Grozijumi:

2012.gada par 26.punktu (starta numuri)

2014.9ada 20.marta papildinata noteikumu preambula un 26.punkts

2015.gada 22.janvaris papildinajumi 26.4.7.-26.4.13.punkti (muguras numuri) —
(2015.gada sezona rekomendeéjosi, sakot ar 2016.gada sezonu obligati piemérojami)

2015.gada 18.maijs papildinagjums 26.3.3.punkta

TEHNISKIE NOTEIKUMI MOTOKROSA
Tehniskie noteikumi motokrosa iesp&ju robezas tiek pakartoti un saskanoti ar FIM noteikumiem.

Tehnisko noteikumu piemérosana sacensibas no Tehniskas komisijas puses notiek tiktal, cik LaMSF
Motokrosa komisija sadarbiba ar sacensibu Ziiriju vienojas par nepiecieSamibu organizet tehniskas
kontroles sacensibu vieta.

Visiem sacensibu dalibniekiem obligati saistoSs un piemérojams ir $o noteikumu 26.punkts, pargjie
noteikuma punkti ir rekomendgjosi.

Katrs o noteikuma parkapuma gadijums tiek izvertéts un pamatots individuali, nemot véra
parkapuma nozimi no drosibas viedokla p&c sacensibu galvena tiesnesa un tehniskas komisijas
prieksnieka ieskatiem, tomér gala lémums par piemérojamo sodu $o noteikumu neieveérosanas
gadijuma pieder sacensibu Ziirijai.

1. levads

Jedziens "motocikls" ietver visu mototehniku ar ne vairak ka Cetriem riteniem, ar motora piedzinu,
un ir konstruéti vienas vai divu (b/v) personu, no kuram viens ir mototehnikas vaditajs, piedaliSanai
sacensibas. Normali riteniem jabut saskarei ar zemi. Vienu vai visus ritenus var aizstat ar slépem,
skrituliem vai kapurkédém (sniega motocikli).

2. Konstrukcijas briviba

2.1. Nav nekadu ierobezojumu attieciba uz motocikla raZojumu, konstrukeciju vai tipu, ja tiek
nodroS$inata mototehnikas atbilstiba FIM noteikumiem, sacensibu Nolikumam.

2.2. Visiem solo motocikliem (talak teksta A grupa) jabiit konstru€tiem ta, lai tos pilniba kontrol&tu
braucgjs.

2.3. Motocikliem ar blakusvagi (talak teksta B grupa) jabut konstruétiem ta, lai parvadatu
lidzbraucgju.

3. Motociklu kategorijas un grupas

3.1.  Motocikli tiek iedaliti kategorijas un grupas, un $is dalfjums ir jaievero visas "sacensibas:
3.1.1. | kategorija: Motocikli, kuru kustibu nodrosina viena (velkosa ) ritena saskare ar zemes
virsmu.

3.1.2. A grupa - Solo Motocikli: Divu ritenu mototehnika, kura veido tikai vienu sliedi.



3.1.3. B grupa: Mototehnika ar tris riteniem, kuri brauksanas virziend uz gruntés veido divas vai
tris sliedes, un kuriem ir nenonemams blakusvagis, un lidz ar to veido vienu veselu vienibu. Ja uz
zemes veidojas tris sliedes, divu sliezu vidus linijai ir jabiut ne mazak ka 75 mm atstatuma no
sliedem.

3.1.4. 1l kategorija: Mototehnika, kuras kustibu nodroSina vairak ka viena ritena saskare ar zemes
virmu.

3.1.5. C grupa: Kvadri

3.1.6. D drupa: Sniega motocikli.

3.2. Principa ir aizliegts dazadu kategoriju, grupu un klaSu motocikliem piedalities viena
braucienad, ja vien Nolikuma nav teikts citadi.

4. Klases

4.1. Grupas talak tiek dalitas klas&s péc cilindru tilpuma. Sads iedalfjums ir jaievéro visas
sacensibas.

4.2. | kategorija: 4.2.1. A grupa
Klase (cm?) Virs (cm?®) Lidz (cm®)
50 - 50
65 50 65
80 (2-taktu) 50 85
(4-taktu)* 75 125
100 85 100
125  (2-taktu) 100 125
(4-taktu)* 175 250
175 125 175
250  (2-taktu) 175 250
(4-taktu)* 290 450
350 250 350
500 (2-taktu) 350 500
(4-taktu)* 475 650
500 (2-taktu) 350 500
+650  (4-taktu) 350 650
750 500 750
1000 750 1000
1300 1000 1300

pasaules cempionatos no 2003.gada

4.2.2. Bgrupa: Virs 350 un maksimums lidz 750 cc 2-taktu motoriem un maksimums lidz 1000cc
4-taktu motoriem un divcilindru motoriem.

4.3. 11 kategorija:

4.3.1. Cgrupa: Kvadri (Cetrritenu motocikli). Cetru ritenu balonriepu bezcelu mototehnika, kuram
riteni ir katras diagonales galeja robeza, un ta ir vesela nedalama vieniba, un tas ir pieldagots tikai
Jjateniski sedosam braucéjam un stiréts ar motocikla tipa stiiri.

4.3.2. Tadas pasas klases ka 1. kategorijas A grupa.

4.3.3. D grupa: Sniega motocikli

Klase Virs (cc) lidz (cc)
250 - 250

350 250 350

500 350 500

750 500 750
1300 750 1300




50 - 50
90 50 90

5. Tilpuma mériSana (noteikSana)

5.1. Virzulmotora darbibas dzingjs, "Otto" cikls: Katra dzin&ja cilindra tilpumu rékina péc cilindra
tilpumu noteicosas geometriskas formulas; diametrs ir cilindra urbums un augstums péc virzula
gajiena no augstaka uz zemako punktu:

tilpums =D? x 3,1216 x C/ 4
kur D = urbums un C = virzula gajiens

Gadijumos, kad cilindra urbums nav rinkveida, tad Skérsgriezuma laukumu nosaka p&c piemerotas
geometriskas formulas, p&c tam to reizinot ar virzula gajiena.

Merot urbumu, ir pielaujama 1/10mm tolerance. Ja ar So toleranci tilpums parsniedz noteiktos
ierobezojumus konkrétaja motociklu klas€, talakie merijumi biitu javeic aukstam dzingjam ar
1/100mm pielaidi.

5.2. Rotora motori: Motora tilpumu, kur§ nosaka motociklu klasi, jaaprékina p&c sekojosas
formulas:

tilpums=2xV /N

kur V = kopgjais dzing&ju veidojosSo kameru tilpums

un N = nepiecieSamo motora apgriezienu skaits, lai izpilditu vienu

pilnu ciklu kamera.

Klasificets ka 4-taktu.

5.3. Vankela sistema (Wankel System): Vankela sisteémas dzin€jiem ar trisSkautnainu virzuli,
tilpumu nosaka péc formulas:
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tilpums=2xV xD

kur V = viena kameras tilpums un D = rotoru skaits. Klasificgjas ka 4-taktu.

6. Superkompresija

6.1. Superkompresija ka iekarta jebkura veida visas sacikstgs ir aizliegta.

6.2. 2-taktu vai 4-taktu motors, attieciba uz kadu no noteiktajam klasém cilindra darba tilpuma
robezas, netiek uzskatits par motoru ar superkompresiju, ja neatkarigi no viena motora cikla,
geometriski mérits degvielas kompresijas iekartas vai iekartu kopgjais tilpums, ieskaitot darba
cilindra tilpumu, ja tas izmantots degvielas iestikSanai, neparsniedz attiecigas klases maksimali
pielaujamo tilpumu.

7. Telemetrija
7.1. No un uz braucoso motociklu ir aizliegts parraidit jebkura veida informaciju.
7.2. Automatiskas hronometrazas ierices netiek uzskatitas par "telemetriju".
7.3. Automatiskas hronometrazas ierices nedrikst traucét oficialo hronometrazas iericu darbibu.

8. Motociklu svars

8.1. LaMSF rikotajas sacensibas motociklu svérsana nav obligata.
8.2. Motocikla svars tiek mérits bez degvielas.



Minimalais svars ir:
80 cc klas€ 65 kg
125 cc klasé 88 kg
250 cc klasg 98 kg
500 cc klase 102 kg

8.2.2. Péc sacikstem svara ir pielaujama 1% tolerance.
8.3. Ztimogam jabiut fiksétam ramja priekSpuse.
8.4. Svariem jabiit ik gadu sertificetiem.

9. RaZojuma apzZiméjums

9.1. Ja motocikla konstrué€sana ir iesaistiti divi razotaji, uz motocikla ir janorada abu vardi sekojosi:
* ramja razotaja vards

* dzingja razotaja vards

9.2. Sis princips tiek piemérots gadijumos, kad nepastav komerciala rakstura intereses.

10. Protokola definicija
* Motocikla prototips ir mototehnika, kurai jaatbilst konkrétu sacensibu droSibas prasibam.
11. Visparéjas prasibas (Specifikacijas)

11.1. Sis prasibas ir attiecinamas uz visam sacik$u lidzeklu grupam un visu veidu sacensibam, ja
vien LaMSF nav noradijusi citadi.

11.2. Atsevisku sacensibu gadijumos var biit nepiecieSamas sikakas prasibas.

11.3. Titana pielietoSana ramja, priek$€jo un aizmuguréjo daksu, stiires, sviru un ritena asij, ir
aizliegta. Ritenu varpstu razoSana ir aizliegta ar1 vieglu titana sakaus€jumu lietosana. Ir atlauta
titana kaus€jumi ir atlauti bultu, skriivju un uzgrieznu lietoSana.

11.3.1. Magnétiskais tests (titanam nav magnétisku ipasibu).

11.3.2. 3% slapekiskabes tests (titans nereagé. Ja metals ir terauds, piliens atstas uz ta melnu
plankumu).

11.3.3. Titana sakauséjumu ipatnéjais svars ir 4,5-5. Terauda - 1,5-8,7, par ko var parliecindties ar
detalu svérsanu un tilpumu meérisanu ar iideni piepildita kalibreta stikla trauka (iepliides varsts,
svira, klanis u.c).

11.3.4. Saubu gadijuma, tests ir javeic speciald laboratorija.

11.4. Aluminija sakaus€jumus var noteikt vizuali.

11.5. 125 cc klasg ir atlauti tikai viencilindra motori.

11.6. Dzingja cilindru skaitu nosaka sadegSanas kameru skaits.

11.7. Ja tiek lietotas atseviskas sadegSanas kameras, tam jabiit savienotam ar neierobezoto kanalu
skaitu, kuru minimalais Skérsgriezums ir vismaz 50% no kopiga iepliides laukuma.

12. Solo motocikla ramja definicija

* Struktiira vai strukttiras, ko lieto, lai savienotu stiires mehanismu motocikla priekspusée, ar
motoru/atrumkarbu viena vesela un ar visiem aizmugurgjas piekares komponentiem.

13. Starta ierices



* Starta ierice ir obligata.
14. Atklatas transmisijas aizsargs

14.1. Ja primara transmisija ir atklata, tad tai ka drosibas lidzeklis japiestiprina aizsargs. Aizsargam
jaaptver transmisija tada veida, lai nekados apstaklos braucgjs vai lidzbraucgjs nevarétu nonakt
nelaimiga kontakta ar transmisijas dalam. Tam jabiit konstru&tam ta, lai pasargatu braucgju no
pirkstu savainojuma.

14.2. Aizsargam jabiit piestiprinatam.

15. Izputéja caurules

15.1. Izpiiteja caurulém un klusinatajiem pilniba jaatbilst visam troksna kontroles prasibam.

15.2. Izputéja caurules galam jabiit horizontalam un paralélam (minimalais attalums - 30 mm) solo
motocikla centralajai asij ( ar pielaidi +/-10), un tas nedrikst but garaks par klusinataju vairak ka 5
mm. Visam asajam malam ir jabht noapalotam ar minimalo radiusu 2 mm (skat. E diagrammu).
15.3. Izpluides gazém jabit novirzitam uz aizmuguri, bet ne tada veida, ka saceltu puteklus,
piesarnotu riepas vai bremzes vai sagadatu neértibas lidzbraucgjam, vai citiem braucgjiem. Visiem
iesp&jamiem lidzekliem janovers lieko ellas zudumu, lai nesagadatu neértibas sekojosiem
braucgjiem.

15.4. Izputeja caurules gals solo motocikliem nedrikst parsniegt vertikalo tangenti, kas novilkta no
pakalgjas riepas (skat. E diagrammu).

15.5. Motociklam ar blakusvagi izplides gazeém jaizplust horizontali un uz aizmuguri, maksimali
30° lenk no motocikla ass.

16. Stires

16.1. Stiires platums ir: ne mazaks par 600 mm un ne lielaks par 850 mm.

16.2. Stirei ir jabiit aprikotai ar aizsargiem.

16.3. Atklati rokturi ir janoslédz ar stingru, blivu materialu vai janosedz ar gumiju.

16.4. Jabut pienacigi nodro$inatai min. 30 mm spraugai starp stiires sviru un degvielas tvertni, lai
pasargatu sportista pirkstus.

16.5. Stiires skavam ir jabiit ripigi noapalotam un konstruétam ta, lai izvairitos no iesp&jamiem
lizumiem stient.

16.6. Ja tiek lietoti roku aizsargi, tiem ir jablt raZotiem no triecienizturiga materiala un aprikotiem
ar pastavigu atveri rokai.

16.7. Stures metinasana ar viegliem sakaus€jumiem ir aizliegta.

17. Vadibas sviras

17.1. Visam stlires sviram (sajiigs, bremzes utt.) ir jabit ar noapalotiem galiem (diametrs ne mazaks
par 19mm). Sviras, roktura gals var biit arT saplacinatas formas, bet jebkura gadijuma ta malam ir
jabiit noapalotam (minimalais biezums - 14mm). Stiires galiem ir jabit piestiprinatiem ta, lai tie
kopa veidotu vienu veselu vienibu.

17.2. Visam vadibas sviram (rokas un kaju) ir jabit uzstaditam uz Sarnira.

17.3. Bremzu pedalim, ja tas ir uzstadits uz kapsla ass, ir jadarbojas kapsla deformacijas vai
saliekSanas gadijuma.

18. Droseles pievads



18.1. Droseles pievadam, ja to netur ar roku, janoslédzas pasam.

18.2. Sniega motocikliem un motocikliem ar blakusvagi aizdedzes izslédzgjam jabiit piestiprinatam
ta, lai tas nostradatu, kad braucgjs pamet mototehniku. Aizdedzes izsl€gsanas sist€émai japartrauc
primara k&de, un tai jabut ierikotai ta, lai varetu stravu gan izslégt, gan ieslégt.

18.3. Tai jabut novietotai, cik vien iesp&jams tuvu stiires centram, un tai jadarbojas ar neelastigu,
atbilstoSa garuma un resnuma vadu; motocikliem ar blakusvagi tam (vadam) jabut piestiprinatam
pie braucgja rokas locitavas. Ir atlauts spiralveida kabelis (I1dzigs telefona vadam) maksimali 1 m
garuma.

18.4. Tikai sniega motocikliem tam jabiit piestiprinatam pie braucgja jostas.

19. Kapsli

19.1. Kapsli var biit atlokami, bet tada gadijuma tiem ir jabit aprikotiem ar ierici, kura nodroSina to
automatisku atgrieSanos normala stavokli. Kapslu gala ir jabiit vismaz 8§ mm radiusa aizsargam. (
skat. E un F diagrammu).

19.2. Ja kapsli nav atlokami, vai ja tie nav parklati ar gumiju, tiem ir jabut noapalotiem ar sferisku
radiusu ne mazaku par 8 mm.

20. Bremzes

20.1. Visiem A grupas motocikliem ir jabut aprikotiem ar vismaz divam iedarbigam bremz&m (pa
vienai uz katra ritena). STs bremzes tiek darbinatas neatkarigi un strada koncentriski ar riteniem.
(Bremzes tiek darbinatas ar sviru palidzibu).

20.2. B grupas mototehnikai - vismaz 2 darbojosas bremzes uz vismaz diviem riteniem, kas tiek
darbinatas neatkarigi viena no otras un koncentriski ar riteniem.

20.3. Sniega motocikliem jabiit vismaz ar vienu bremzi.

21. Dublsargi un ritenu aizsargi

21.1. Motocikliem ir jabut aprikotiem ar dublusargiem.

21.2. Prieks§gjam dublusargam janosedz vismaz 100° no ritena aploces. Lenkim, kur§ veidojas starp
vienu Itniju, kas novilkta no dublusarga priek$&jas malas uz ritena centru, un otru, kas novilkta
horizontali caur centru, jabit starp 45° un 60°. Lenkis, ko veido divas Iinijas: viena, kas novilkta no
dublusarga pakal€jas malas uz ritena centru, un otra, kas novilkta horizontali caur ritena centru, -
nedrikst parsniegt 20° (skat. E un F diagrammu).

21.3. Pakalgjam dublusargam ir jastiepjas aizmuguré arpus rinka segmenta, kurs ir noslégts ar
vertikalu liniju, vilktu caur pakal&ja ritena asi un liniju, kas zZiméta 25° lenk1 uz aizmuguri no
vertikalas I1nijas(skat. E un F diagrammu).

21.4. Dublusargu galiem jabut noapalotiem ar radiusu, sakot vismaz no 8 mm un neparsniedzot 60
mm (skat E diagrammu).

21.5. Dublusargiem jabut izgatavotiem tikai no elastiga materiala (pieméram, plastmasas).

21.6. Ja tiek lietoti lietie vai metinatie riteni, tad aizsardziba janodroSina, apnemot spiekus ar
cietiem diskiem.

22. Aptecétaji

* Nav atlauti.



23. Riteni, aploces un riepas

23.1. Visas riepas ir jaméra stavoklT, kad tas ir uzmont&tas uz aploces, pie 1 kg/cm spiediena.
Merijumi tiek veikti riepu dala, 900 attaluma no zemes.

23.2. Jebkura vienota ritena (lieta, forméta, knied&ta ) aploces vai spieka, ka to piegadajis
izgatavotajs vai arT tradicionalo atdalamo aplocu, ka ar1 spieku, ventilu vai aizsargskriivju jebkura
modificéSana ir aizliegta, iznemot riepu saturosas skruives, kas dazreiz tiek izmantotas, lai aizkavetu
riepas parvietoSanu pa aploci. Ja aploce ir modificéta ar $adu noluku, skriivém, uzgriezniem utt
jabiit piemerotiem.

24. Motokrosa riepas

24.1. Kausveida vai airveida (nepartraukts radialais ribojums) riepas un/vai riepas ar protektora
augstumu virs 19,5 mm ir aizliegtas.

24.2. Riepu virsma nedrikst biit aprikota ar papildus uzmontgjamiem elementiem, tadiem ka
pretbukséSanas radzes, naglas, specialas ké&des, utt.

24.3. Dzil$ un smails (scoop un paddle ) radials protektors ir aizliegts.

25. Papildnoteikumi motocikliem ar blakusvagiem

25.1. Piedzinai jabiit parnestai uz grunti tikai ar pakalgjo riteni.

25.2. Sturém jabut stingri nostiprinatam uz daksas. Tam jabit augstuma virs sédekla vidus punkta.
Stires kolonnai (galvai) jabut piestiprinatai ta, lai ta tapat ka stiire nebiitu pievienota kustigajam
priek$gjo riteni amortiz&josam dalam.

25.3. Lai samazinatu griezes momentu, ir atlauts parvietot priek§€jo un pakalgjo riteni, atstajot starp
tiem 75 mm maksimalo platumu.

25.4. Degvielas tvertnei jabit pietiekami un neatkarigi aizsargatai pret grunti.

25.5. Blakusvaga sansvere ir stingri aizliegta.

25.6. Blakusvagim jabiit piestiprinatam pie motocikla vismaz tris punktos, ja vien tas nav ramja
neatnemama sastavdala.

Stiprindjuma  punktos nav pielaujama kustigi savienojumi.

25.7.

Ja sasvéruma lenkis ir mainams, tam jabiit savienotam ta, lai tas biitu pilnigi droSs, ne tikai savilkts
ar skavu.

Blakusvaga pielaujamie minimalie izmé&ri ir: *garums 1000 mm

eplatums 400 mm

lidzbraucgja aizsarga augstums: *minimums 300 mm (skat. diagrammu).

25.8. Attalums starp zemi un blakusvaga platformu, noslogots, nedrikst but mazaks par 175 mm.
kad motocikls ir

25.9. Motocikliem ar blakusvagi pakal&jam ritenim un blakusvaga ritenim jabut nosegtam vai
aizsargatam ar stingru materialu.

25.10. Attalumam starp pédam, ko atstaj pakal&ja ritena un blakusvaga ritena centra linijas, jabiit
vismaz 800 mm, bet ne lielakam par 1150 mm.

25.11. Blakusvaga otra pusé izpttéja caurule nedrikst bt izvirzita talak par 330 mm no motocikla
centra. Otra pusg izput€ja caurule nedrikst bt izvirzita arpus blakusvaga platuma (skat F
diagrammu). Vistalakais izpiitéja caurules gals nedrikst parsniegt vertikalo I1niju, kas novilkta ka



tangente pret saku no §im divam: pret motocikla pakalgjas riepas pakal&jo malu vai pret blakusvaga
platformas malu.

26. Numuru platnes

26.1. Sportistiem starta numuri nepiecieSami:
- Lai atskirtu vienu sportistu no citiem,
- Lai skatitaji varétu sekot l1dzi sacensibam un atpazit savu favoritu,
- Lai tiesnesi var€tu atpazit un piefiksét braucgju vai ekipazu noteikumu
parkapumu gadijuma, ka arT operativi nodot informaciju par sadursmém un cietusajiem sacensibu
laika;
- Lai laika kontroles dienests, paraléli elektroniskajai aplu skaitiSanas
iekartai, varétu skaitit aplus manuali, ar roku.

26.2. Motocikla numura platnes.

26.2.1. Motocikla numura platném jabut izgatavotam no elastiga materiala (pieméram,

plastmasas).

26.2.2. Numura platnes (gan prieksgjas, gan sanu) atlauts izmantot standarta riipnicas
izveidotas.

26.2.3. Tas numura platnes, kas nav riipnieciski uzstaditas, jabut piestiprinatam ta, lai
nebutu aizklatas ar kadu motocikla dalu vai braucgju, kad vins apsédies brauksanas pozicija

26.2.4. Numura platnu fonam un ciparu fonam ir jabiit atbilstosi Latvijas Motokrosa noteikumu

prasibam.

26.2.5. Visus mérk&jumus uz motocikla, kuri var tikt sajaukti ar starta numuriem, ir
janonem pirms saciksu tehniskas komisijas parbaudes.

26.2.6. Uz starta numura cipariem un foniem drikst biit apzZiméjumi (reklama, vardi, uzvardi, kluba
vai sponsora nosaukumi) ar nosacijumu, ka Sie apzim&jumi netrauc€ numura nolasiSsanu 10 m attaluma un
nepielauj numura parskatiSanos dublainos vai puteklainos braukSanas apstaklos péc Tehniskas komisijas
ieskatiem un vertgjuma.

26.3. Numuru foni un cipari.
26.3.1 Fona un ciparu krasam ir jabiit koSam un kontrastgéjosam,;
26.3.2. Cipariem uz numura platném ir jabut skaidri salasamiem no 10 m attaluma.

26.3.3. IETEICAMAS NUMURU CIPARU UN FONU KRASAS

Klase fons cipari
MX 50 balts melni
Kvadri 50 melns balti
Kvadri 100 sarkans balti
Kvadri 200 balts melni
Kvadri Veterani | dzeltens melni
MX 65 zils balti




26.3.4. OBLIGATAS NUMURU CIPARU UN FONU KRASAS PRIEKSEJAM MOTOCIKLA

NUMURAM

26.4.1.

26.4.2.

26.4.3.

26.4.4.

26.4.5.

26.4.6.

MX 85 balts melni
MX2 melns balti
MX1 balts melni
MX 125 melns balti
Jauniesi

Kvadri PRO dzeltens melni
Blakusvagi Dzeltens Melni
B/v Veterani sarkans balti
Damas Zils balti

Veidojot numura ciparus, japieturas pie ciparu klasiskas formas saskana ar FIM
motokrosa tehniskajiem noteikumiem, kur var skaidri atskirt visus ciparus un tie
neizraisa parskatiSanos dublainos vai puteklainos brauksanas apstaklos

Starp cipariem ir jabut pietiekamai atstarpei, kas nepielauj numura nesalasiSanu
vai parskatiSanos dublainos vai puteklainos braukSanas apstaklos

Cipariem uz numura platnes ir jabut uzlimé&tiem vai uzzimétiem perpendikulari
numura platnes augsgjai malai.

Visi citi cipari vai reklamas teksts atbilstosi 26.2.6.punktam, kas traucé pareizo
ciparu redzamibu uz numura platnes, nedrikst atrasties uz numura platnes un
izraisit parskatiS8anos dublainos vai puteklainos brauksanas apstaklos

Uz numura platnes, fona vietai ir jabiit skaidri iezimé&tai. Rekomendg&jami fona
vietu izveidot kvadrata, taisnstiira vai nedaudz ovalas formas. Visas numura platngu
fona vietas nedrikst sapliist ar citam krasam, reklamam, sportista uzvardu.

Ja starta numurs ir sanemts sacensibu rita, tad numuram ir jabit tadam, kas atbilst
numura noteikumu tehniskajam noform&jumam.

Muguras starta numuri

26.4.7. Sportistu muguras starta numuriem jaatbilst motocikla starta numuriem. Muguras
starta numurs jalieto obligati visos brivajos treninos, kvalifikacijas treninos, ka ari visos
braucienos. ST punkta neievérosanas gadijuma , sportists var tikt izlegts no paredzéta trenina
vai brauciena.

26.4.8. Visiem sportistiem vai to mehanikiem, veicot tehnisko kontroli, obligati japarada
muguras numura atbilstiba uz krekla tehniskajai komisijai.

26.4.9. Muguras starta numura fona un ciparu krasam ir obligati jabit stipri kosam un



kontrastgjosam.
Ieteicamais (vislabakais) numuru fons un ciparu krasu kombinacija ir:
- Balts fons, melni cipari

- Melns fons , Balti cipari

26.4.10. Muguras starta numuru nedrikst aizsegt sportista kakla aizsargs. Ja sportists lieto
kakla sargu, tad tas kopa ar krekla numuru ir japarada tehniskajai komisijai.

Ja starta muguras numurs ir skaidri nesaskatams, nesalasams, ko izraisa kakla sargs, tad
sportistam tas ir janovers. ST punkta neievérosanas gadijuma , sportists var tikt izIggts no
paredzeta trenina vai brauciena.

26.4.11. Muguras starta numuru izmeri:

- min. numura cipara augstums — 15 cm;

-min. numura cipara platums — 10 cm, ja ir viens cipars numura apziméjuma;
-min.numura ciparu platums — 20 c¢m, ja ir divi cipari numura apzZim&juma;

- min. numura ciparu platums — 25 cm, ja ir tris cipari numura apzZim&juma,

- distance starp numura cipariem — 1 cm;

- minimalais numura cipara linijas platums — 3 cm;

- minimalais brivais fona laukums apkart numura cipariem un fonu — 4 cm.

Rekomendajami fona vietu izveidot taisna veida vai ar noapalotiem sttiriem kvadrata vai
taisnstira formas. Muguras numura fona vietas nedrikst sapliist ar citam krasam, reklamam,
sportista uzvardu.

26.4.12. Ja muguras numurs nav uzziméts uz krekla, tad tam ir jabiit nostiprinatam ta, lai
sacensibu laika tie nenokristu un neraditu maldinosu, nepareizu informaciju.

26.4.13. Ja sportists tikai sacensibu rita ir sané€mis starta numuru, tad vinam jaizveido
muguras starta numurs saskana ar $o noteikumu punktiem 26.4.7 —26.4.11.

26.4.14. Kvadru klases sportistu motociklam obligati jabiit aprikotam ar
divam numura platném:

- Viena platne ir piestiprinata motocikla prieksa un atbilst tehnisko noteikumu
prasibam. Ja numuru izveido uz kvadracikla prieksgjas plastmasas, tad rekomend&jami fona
vietu izveidot kvadrata, taisnstiira vai nedaudz ovalas formas. Visas numura fona vietas
nedrikst saplust ar citam krasam, reklamam, sportista uzvardu.

- Oftra platne piestiprinata motocikla aizmuguré pie pakalgja bufera. Uz numura
platnes jabiit skaidri saskatamiem un atSkiramiem starta numura cipariem,
kas neizraisa parskatiSanos dublainos vai puteklainos brauksanas apstaklos.
Platnes izmériem jabiit ne mazakiem par 20 cm x 20 cm.

27. EKipéjums un aizsargapgérbs

27.1. Treninu un sacikSu laika braucgjiem un lidzbraucgjiem javalka $ads apgérbs un apavi:

27.2. Motokrosa: braucg€jam un Iidzbrauc&jam javalka bikses un cimdi no izturiga materiala, adas
vai lidzvertiga materiala sporta zabakus Iidz celgaliem. Lai izsargatos no nobrazumiem, braucgja un
lidzbraucgja rokam jabut pilnigi nosegtam ar aizsargtérpu no piemeérota materiala.

27.3. Sacikstgs ar sniega motocikliem: brauc&jam javalka piemérots apgerbs, kas pasarga no
aukstuma un sasitumiem kritiena gadijuma, un sporta zabaki, kas aizsarga 11dz celgaliem, vai citi
izturigi apavi.
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27.4. Apgeérbam no cita materiala ka ada ir jabut etiketei vai uzlimei, kura ir noradits "atbilstosi FIM
noteikumiem". Sai etiketei jabut pieSitai vai piestiprinatai pie apgerba ilgstosi izturiga veida.

28. Kiveru valkaSana

28.1. Kiveres valkasana ir obligata visiem dalibniekiem, kas piedalas treninos, motocikla
izméginasana un sacikstés. Kiverei ir jabiit pienacigi aizspradz&tai, labi piegulosai un laba stavokli.
Kiveres zoda siksninai jabiit ar nofiksé€Sanu (retention system).

28.2. Kiveres, kuru argjais apvalks veidots no vairakam dalam, ir atlautas, ja nodroSina, ka nelaimes
gadijuma kiveri var atri un viegli nonemt no braucgja galvas, tikai atbrivojot vai pargriezot zoda
siksnu.

28.3. Visam kiverém jabiit markétam ar oficialo starptautisko standartu Zzimém, kas minétas 31.
punkta.

28.4. AugSminéto noteikumu neieveéroSana tiek sodita ar izslégsanu no sacikstem.

29. Noradijumi kiveru parbaudei

29.1. Tehniskai komisijai pirms treniniem un sacikstém japarbauda visas kiveres atbilstosi
tehniskajam prasibam.

29.2. Ja kivere neatbilst tehniskajam prasibam vai taja ir atrasti defekti, tad tehniskas komisijas
priekS$seédim ir janonem visas apstiprinajuma zimes un japatur kivere 1idz sacikSu beigam.
Braucgjam jauzrada tehniskai komisijai apstiprinasanai cita kivere. P€c negadijuma, kas saistits ar
triecienu vai kritienu, kivere jauzrada tehniskai komisijai parbaudei.

29.3. Visam kiver&m jabiit veselam, un to konstrukcija nedrikst veikt nekadus parveidojumus.
29.4. Tehniskas komisijas priek$sédim un/vai tehniskajam kontrolierim ir javeic $adas parbaudes
pirms braucgjam ir atlauts piedalities sacikSu trenina:

* kivere labi piegul braucgja galvai,

* noslégSanas sistema neslid pari zodam, kad siksna ir aizspradzeta,

* nav iesp&jams novilkt kiveri pari braucgja galvai ar ravienu no aizmugures.

30. Atzitas starptautiskas apstiprinajuma zimes

30.1. Eiropa ECE 22-03 (tikai Latvija), ECE 22-04& ECE 22-05 "P", "NP" vai 'J".
30.2. Lielbritanija BS 6658 GRADE A & B.

30.3. ASV DOT Federalais Standarts No 218/SNELL M 95 (minimums) no M 2000.
*skat. Starptautisko Aizsargkiveru Standartus diagrammu sadala

31. Acu aizsardziba

31.1. Ir atlauta brillu, aizsargbrillu, ka ar1 kiveres naga un novelkamo aizsargbrillu ("tear offs")
lietoSana. Acu aizsargiem un brillem ir jabiit izgatavotiem no triecienizturiga materiala. Kiveres
nags nedrikst bt kiveres neatnemama sastavdala.

31.2. Acu aizsargus, kuri izraisa vizualus trauc&umus (ir skrap&umi utt.), nedrikst lietot.

32. KriiSu un muguru numuri

32.1. Starta numuriem, kas tiek valkati uz muguras un kriittm no auduma (bibs) vai uz braucgja
krekla, jaatbilst Sadam prasibam:

32.2. Numuru krasai jabut pilniga kontrasta ar fona krasu.

32.3. Attalumam starp cipariem jabit 1,5 cm.

32.4. Numura augstums: minimums 20 cm.
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32.5. Numura platums: minimums 10 cm viencipara skaitlim;

minimums 20 cm divciparu skaitlim; minimums 25 cm trisciparu skaitlim.

32.6. Svitras platums: 3 cm.

32.7. Minimalais brivais laukums visapkart numuram bez reklamas: 5 cm.

32.8. Muguras un kriisu numuriem, kas izgatavoti no plastikata, ir jabut perfor&tiem, lai nodrosinatu
pienacigu védinasanu.

32.9. Starta numuriem, kas tiek izmantoti uz braucgja apgérba, jaatbilst sacensibu starta numuram.

33. Kontrole

33.1. Vispargja parbaude: braucgjs ir atbildigs par savu mototehniku visu laiku.

33.1.1. Tehniskas komisijas priekssedim jaierodas sacikstés ne vélak par

30 min. pirms noteiktas tehniskas parbaudes sakuma. Vinam jainformé sacensibu
direktors/galvenais tiesnesis par savu ierasanos.

33.1.2. Vinam japarliecinds, ka visi tehniskas komisijas tiesnesi, kas norikoti sacikstés, pienacigi
izpilda savus pienakumus.

33.1.3. Vinam janoriko tehniskas komisijas tiesnesi individudlajos postenos sacikstém, treniniem un
galigai kontrolei.

33.1.4. Tehniska apskate jasak tikai tad, kad sacensibu direktors/galvenais tiesnesis biis izsniedzis
motocikla tehniskds kontroles veidlapu.

33.1.5. Braucéjam vai vina mehanikim ar mototehniku ir jabit uz tehnisko kontroli sacensibu
nolikumd noteiktaja laika. Péec tehniskas komisijas priekssedetaja pieprasijuma braucéjam
Jjaierodas uz tehnisko parbaudi pasam.

33.1.6. Tehniskas komisijas priekssedim jainformé sacensibu direktors /galvenais tiesnesis par
tehniskas kontroles rezultatiem. Tehniskas komisijas priekssédim jauzraksta pienemtas
mototehnikas saraksts un jaiesniedz sacensibu direktoram/galvenajam tiesnesim.

33.1.7. Tehniskas komisijas priekssédim ir tiesibas jebkura saciksu laika apskatit/parbaudit jebkuru
motociklu vai motocikla dalu.

33.2. Jebkurs braucgjs, kurs nav izpildijis zemak minétas prasibas, var tikt izsl€gts no sacikstém.
Tehniskas komisijas priekSsedis var aizliegt jebkurai personai, kura nav paklavusies, vai jebkuram
braucgjam, kurs§ var biit bistams citiem dalibniekiem vai skatitajiem, piedalities trenina vai
sacikstes.

33.2.1. Tehniska kontrole jaizpilda saskana ar kartibu un laikiem, kuri fikséti motokrosa sacensibu
nolikuma. Maksimalais personu skaits, kam atlauts biit klat tehniskaja parbaude, ir braucéjs un divi
citi. Komandu sacensibas ir atlauts vel biit klat komandas parstavim.

33.2.2. Braucéjam vai mehanikim ir jauzrada tirs motocikls atbilstoSi LaMSF noteikumiem. Tapat
vinam jaiesniedz pareizi izpildita un apstiprindta tehniska karte. (*Benzina baka drikst biit
maksimali 0,5 | degvielas. Saubu gadijuma tehniskas komisijas priekssédis izméris svaru ar tuksu
baku.* Tiesnesu zinasanai).

33.2.3. Braucéjam jauzrada savu kiveri, kuru tehniskai komisijai ir jamarke.

33.2.4. Ja tiek veikta troksna parbaude, sasniegtais troksna limenis jaieraksta tehniskaja karté.
Izpiitéja klusindatajs jamarkeé ar krasu.

33.2.5. Ja motocikls tiek sverts, svars jaieraksta tehniskaja karté, iznemot b/v un sniega motociklu.
(*Benzina baka drikst biit maksimali 0,5 I degvielas. Saubu gadijuma tehniskas komisijas
priekssédis izmeris svaru ar tuksu baku.* Tiesnesu zinasanai).

33.2.6. Visparéja (kopéja) motocikla apskate javeic atbilstosi LaMSF noteikumiem un motocikls(i)
jamarke.

33.2.7. Katrs braucéjs drikst uzradit kontrolierim ne vairak ka divus motociklus ar savu vardu un
numuru.

33.2.8. Braucéjs drikst mainit motociklu starp braucieniem. Galigo izvéli jaizdara vismaz 10
miniites pirms katra brauciena starta.
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33.2.9. 10 miniites pirms katra starta pirmsstarta zond tehniskajam tiesnesim ir jakontrolé
markejumi uz izputéja sistéemas un braucéja kiveres.

33.2.10. Sacensibu laika tehniskajam tiesnesim ir jakontrolé zimogi un markéjumi uz izpiitéja
sistemas un braucéja ekipejuma ari remonta zona. Vinam jaseko darbiem, kas tiek veikti pie
mototehnikas, lai parliecindtos, ka ta neklist par briesmu avotu.

33.2.11. Tilit péc pédéja brauciena 5 pirmos motociklus no katra brauciena janovieto slegtaja
parka tehniskajai kontrolei. Mototehnikai japaliek slegtaja parka 20 miniites (ja Nolikums neprasa
citadi) péc uzvareétaja ierasands, ja gadijuma ir protests vai tiks prasita turpmaka parbaude.
33.2.12. Saciksu dalibniekiem japanem savu mototehniku no slégta parka 20 miniusu laika pec
slegta parka atversanas, iznemot tas, kura ir izvéléta demontazai. Péec St laika slégta parka tiesnesi
vairs nav atbildigi par atstato mototehniku.

33.2.13. Par mototehnikas un ekipéjuma tehnisko stavokli péc kritieniem atbild pats sportists.

33.3. Bistama mototehnika.

*Ja treninu vai saciksu laika tehniskais kontrolieris konstate, ka motocikls ir bojats un var radit
briesmas citiem braucéjiem, vinam nekavéjoties jazino tehniskas komisijas priekssédim, kurs
savukart nekaveéjoties zino talak sacensibu direktoram/galvenajam tiesnesim, kura pienakums ir
izslégt Sadu mototehniku no trenina vai sacikstem.

34. TrokSna kontrole

34.1. Troksna limits ir 98 dB/A.

34.2. LaMSF rikotajas sacensibas trokSna kontrole nav obligata.

34.3. Troksna parbaude tiek veikta ar mikrofonu, kas novietots 50 cm no izputéja klusinataja 45°
lenk. Troksnis tiek merits no izpiit€ja gala centra linijas un klusinataja augstuma, bet vismaz 20 cm
virs zemes. Ja tas nav iesp&jams, tad merit var pie augSupejosa 45° lenka.

34.4. Tikai trokSna parbaudes laika katram motociklam jabiit apgadatam ar aizdedzes svecvada
pagarinataju (min. 30 cm). Vienam $i pagarinataja galam jabit ievietotam originala aizdedzes
sveces uzgall, kameér ta otram galam ir cits aizdedzes sveces uzgalis un normali piestiprinats pie
aizdedzes sveces.

Troksna parbaudes laika mototehnikai, kurai nav neitrala atruma, janovieto uz stenda.

34.5. Klusinataji ir jamarké, kad tie ir parbauditi, un nav atlauts tos mainit péc parbaudes, iznemot
jebkuru rezerves klusinataju, kurs§ tapat ir parbaudits un markéts.

34.6. Braucgjam jadarbina savs motors ar izsl€gtu parnesumu un japalielina motora atrums, kamer
tas sasniedz noraditos pilnos apgriezienus miniité. Mérjjums javeic, kad noteiktais apgriezienu
skaits mintté ir sasniegts. (RPM - pilnie apgriezieni miniité - PAM)

34.7. PAM ir atkarigi no virzula vid€ja atruma atbilstosi motora gajienam. PAM tiek noteikts p&c
Sadas attiecibas:

N=30.000xcm/ 1 . wur

N - noteiktie motora PAM

cm - fiksetais virzula vid. atrums m/s

| - gdjiens mm

34.8. Motokrosa virzula vidgjais atrums, pie kura tiek veikta troksna parbaude ir 13 m/s. Ertibas
labad ir radita iesp&ja pasreiz€jam motokrosa maSinam klases kubatiiras robeZas pie vienadiem
motora gajieniem veikt parbaudi pie noteiktiem PAM.

lidz 85 cc 8.000 PAM

virs 85 cc I1dz 125 cc 7.000 PAM

virs 125 cc [idz 250 cc 5.000 PAM

virs 250 cc [1dz 500 cc 4.500 PAM

virs 500 cc 4.000 PAM

34.9. Troksna Iimenis motoram ar vairak neka vienu cilindru tiek mérits pie katra izptit€ja gala.
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34.10. Masinas, kuras neatbilst trok$na limitam, var tikt uzraditas vairakas reizes pirmssaciksu
kontrolei.

34.11. Apkartnes troksnis parbaudes laika nedrikst parsniegt 90 dB/A 5 m radiusa no energijas
avota.

34.12. Troksna kontroles aparatam jaatbilst starptautiskajam standartam IEC 651, tips 1 vai tips 2.
34.13. Skanas limena méritajam lietoSanas laika jabiit apgadatam ar kalibratoru kontrolei un aparata
reguléSanai.

34.14. Vienmeér jalieto aparata "léna" pozicija.

34.15. Teverojot to, ka temperatiira iedarbojas uz trok$na parbaudi, par pareiziem uzskatami
mérijumi pie 20° C. Ja parbaude veikta pie t°, kas zemaka par 10° C, tolerance var biit a + 1 dB/A,
parbaudém zem 0° tolerance var biit a + 2 dB/A.

34.16. Troksna kontrole sacik$u laika un p&c sacikstem.

Sacikstes, kuras prasa mototehnikas galigo (finala) parbaudi pirms rezultatu pazinoSanas, Sai
parbaudei jaaptver vismaz tris masinas, ko izvélas, ieveérojot diskrétumu, sacensibu direktors /
galvenais tiesnesis sadarbiba ar tehniskas komisijas priek$sedi.

35. Noradijumi trok$na IlTmena meritaja lietoSanai

35.1. Tehniskas komisijas priekssédim/troksnu kontrolierim ir jaierodas laicigi uz apspriedi ar
sacensibu direktoru/galveno tiesnesi (un citiem tehniskajiem darbiniekiem, lai varétu vienoties par
piemerotu testa izpildes vietu un test€Sanas metodi.

35.2. Skanas limena mériSanas aparatiirai ir jabit aprikotai ar savienojamu kalibratoru, kas ir jalieto
nekavéjoties pirms test€Sanas sakuma un vienmer tiesi pirms partestéSanas/atkartotas parbaudes, ja
ir iesp&jama disciplinaru sankciju noteikSana.

35.3. Ir jabut diviem aprikojuma komplektiem, gadijuma ja tehniskas parbaudes laika sabojajas
tahometrs, skanas ITmena meritajs vai kalibrators.

35.4. Parbaudi nedrikst veikt lietus laika un Tpasi mitros laika apstaklos. Mototehnika, kura tiek
uzskatita par parmérigi trokSnainu, ir japarbauda atseviski, ja apstakli to atlauj.

35.5. Spécigaka par mérenu véja gadijuma mototehnikai jabiit novietotai virziena ar prieksgalu uz
priekSpusi v@ja virziena, (mehaniskais troksnis tiks "pusts" uz priekSpusi, projam no mikrofona).
35.6. Ir jalieto aparata "léna" pozicija.

35.7. AtbilstoSi regulgjamiem aparatiem troksna raditaju iestada A veida pozicija.

35.8. Mérijumi janoapalo uz leju, tas ir: 98,9 dB/A=98 dB/A.

35.9. 1. tipa méraparatiem nolasama vertiba jasamazina par 1 dB/A. 2. tipa - par 2 dB/A.

35.10. Apkartgjas vides temperatira.

* Ja ir zemak par 10° C, nolasama vértiba jasamazina par 1dB/A.

* Ja ir zemak par 0° C, - par 2dB/A.

Visas pielaides ir jasaskaita. Veicamie pasakumi ir atkarigi no konkrétas disciplinas un notiek péc
iepriek§¢ja diskusija ar sacensibu direktoru/galveno tiesnesi pienemta [€émuma.

36. Laika uznemsSana /mériSana /hronometraza
*Pec 01.01.1993. par hronometrazu atbild Motokrosa komisija.
37. Papildnoteikumi kvadriem
37.1. Definicija: II kategorijas C grupas mototehnika - Kvadri.
37.2. Motocikla tips: Nav citadu ierobezojumu, kas attiecas uz motocikla izgatavosanu,
konstrukciju, tipu ka zemak noteiktie. Minimalajam cilindra tilpumam jabiit 250 ccm un

maksimalajam - 350 ccm (2 cilindri maksimali.) un 500 ccm (1 cilindrs), ka ar1 50 ccm un 90 cem.
Piedzinai jabit tikai ar pakalgjo riteni, ar stingru asi.
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37.3. Riteni.

37.3.1. Ritena aploces maksimalais diametrs: 12 collas. Nav ierobeZojumu priekséja ritena
izméram. Aizliegts lietot spiekotus ritenus.

37.3.2. 50 ccm: maksimums - 7 collas, 90 ccm: priekséjai - lidz 9 collam, aizmuguréjai - lidz 8
collam.

37.3.3. Riteniem jabut aizsargatiem ar labiem dublusargiem no miksta sintétiska materiala.
37.3.4. Katram ritenim jabut ar bremzém. Priekséjam bremzem jabiit darbinamam ar sviru, kas
piemérota stiirei, pakaléjai bremzei - ar labo kdju. Viena bremze ir pietiekama pakaléjiem riteniem,
Jja pakaleja ass ir nekustiga. 50 ccm un 90 ccm klasém - vismaz viena bremze.

37.4. Riepas.

* sk. $o noteikumu 24.punktu

37.5. Aploces platums.

* Maksimalais aploces platums nedrikst parsniegt 1300 mm.

37.6. Aizsardziba.

37.6.1. Prettrieciena stienim jaatrodas aiz sédekla. Prettrieciena stiena garumam un platumam
jabeidzas virs (kédes rata) zobrata pakaléjas dalas.

37.6.2. Abas puses starp riteniem ass augstumda ir japiestiprina pretspiediena stienis, lai aizkavétu
mototehnikas ritenu saakesanos kopd. Pretspiediena stienis jaieklaj ar platni (stikla Skiedras vai
metala), lai nepielautu braucéja iekapsanu starp riteniem. Vienkarsam prettrieciena stienim ir jabiit
piestiprindtam prieksa, lai aizkaveétu ritenu saakesanos kopa.

37.7. Vadibas sviras un stiires.

* sk. So noteikumu 16. un 17. punktus

37.8. Droseles pievads.

* sk. $o noteikumu 18. punktu

37.9. Troksnis.

* sk. $o noteikumu 35. punktu

37.10. Numuru platnes.

*Tiek prasitas 4 numuru platnes:

37.10.1. 1 platne, kas piestiprinata motocikla prieksa, galvena luktura liment, virspuse uz prieksu.
37.10.2. 1 platne katra puse motociklam, novietotas uz pakaléjo dublusargu.

37.10.3. 1 platne piestiprinata pakalejam buferim.

37.10.4. 50 ccm un 90 ccm kvadriem - 2 platnes: viena prieksa un viena aizmuguré vertikali.
37.10.5. Platném jabut ar dzeltenu fonu un melniem cipariem. Tie janovieto cik vien iespéjams
centrd un vertikali.

37.10.6. Izméri - skat. 26. punktu.

37.10.7. 50 ccm - balts fons ar melniem cipariem, 90 ccm - melns fons ar baltiem cipariem.
37.11. Braucgjam jaizcel savs starta numurs uz savas jakas vai uz kriiSu un muguras numura.
37.12. Kiveres un apgerbs.

* sk. $o noteikumu 28. un 32. p unktus

37.13. Vispargjais.

*Mototehnikai jabiit nevainojama tehniska stavokli. Sikakas prasibas tiek atrundtas sacensibu
Nolikuma.
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